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Wuppertal Institut fur Klima Umwelt Energie GmbH:
Anwendungsorientierte Nachhaltigkeitsforschung

= Prasident: Prof. Dr. Uwe Schneidewind
= Vizeprasident: Prof. Dr. Manfred Fischedick

= Grundung: 1991 unter der Leitung von
Prof. Dr. Ernst Ulrich von Weizsacker

0 = Rechtsform: GmbH, Non-Profit-Organisation
# = Eigentumer: Land Nordrhein-Westfalen
M = Personal: ca. 170 Beschéftigte, multidisziplinar

= Blro Berlin; UNEP/WI Collaborating Center on
Sustainable Consumption and Production

= Projekte: ca. 80-120 Projekte pro Jahr

= Budget 2009:
2,2 Millionen Euro Landesfdrderung
und
ca. 8 Millionen Euro von Drittmittelgebern
(von UN, EU, Ministerien, Wirtschaft)
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Zeit zu Handeln fur Klima- und Ressourcenschutz

Nachhaltiges Wirtschaften - Ziele 2050: Welt, EU, Deutschland

Energieverbrauch
(fossile Energietrager)

Welt Reduktion um Faktor 1,7
EU Reduktion um Faktor 3,8
D  Reduktion um Faktor 4,4

C0,-Emissionen S T TN Okologischer FuBabdruck

Welt Reduktion um Faktor 1,7 (von 4,2 : Welt Reduktion um Faktor 1,2
auf 2,5Tonnen/Kopf) - o (von 2,2 auf 1,8 gha*/Person)

EU  Reduktion um Faktor 3,8 g EU  Reduktion um Faktor 2,6

D  Reduktion um Faktor 4,4 | 4 D Reduktion um Faktor 2,5

* gha — global Hektar

24.11.2011 Quelle: Grafik: VisLab, Wuppertal Institut 2008
Modul WIRTSCHAFT und NEUE WELTORDNUNG: Hintergrundinformation, Abb. 8




Ful3- und Radverkehr sind immens wichtig fir einen effizienten und modernen
Stadtverkehr, denn die Verkehrsarten:

=bieten eine Basismobilitat fur alle

=ist fUr die Verkehrsteilnehmer kostengunstig bzw. umsonst
=halt korperlich fit und
"macht Freude. Bericht und L%

Motivation durch Anderes

Veranstaltungen

zum Radverkehu ‘

n=691
Ab 14 Jahre
Quelle: Eigene Erhebung 2011

24.11.2011 Quelle: noch unveroffentliche Ergebnisse der Evaluation der Fahrradmarketingkampagne
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Wirkungen des Ful3- und Radverkehr in einem effizienten und
modernen Stadtverkehrssystem

Verbesserungen der Bedingungen fiir den Plaotar aus; @ Q
Ful3- und Radverkehr haben einen direkten ——
Nutzen fur die Verkehrsteilnehmer aber = 3

auch fur die gesamte Stadt, denn das zu Fahren Sie doch mal Gabrio.
FuR gehen und Fahrradfahren bap uy:v;;?%::l:nhe -

=|st wichtig als Zubringer ftr den MIV und
OPNV

=erzeugt keine Emissionen (CO,, Larm)
und Schadstoffe (NOx, Feinstaub)

=verbraucht keine fossilen Energietrager
(fur den Betrieb)

=bendstigt weniger Flache, wodurch auch
weniger Staus entstehen (kdnnen)

=senkt das Unfallrisiko, je mehr Menschen
zu Fuld gehen oder Fahrradfahren

Wer sich auf dem Rad oder zu Full blitzen Lisst, kamn gewinnen.

Kepf an: Motor aus, @ 0 =
Fir tu G302 ouf Harzstrmcan. =

24.11.2011 Bildnachweis: Velokonzept/Fairkehr 2009 ‘ 5 ‘ Wuppertal Institut



Figure 8 Traffic Fatalities Vs. Non-Motorized Transport (US Census 2000)
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Steigende Bedeutung des Radverkehrs in Deutschland

82 Prozent der Haushalte in Deutschland besitzen mindestens
ein Fahrrad; 30 Prozent der Haushalte sogar drei oder mehr
Fahrrader

Umfang der Fahrradnutzung leicht erhdoht (2002: 9%, 2008: 10%
der Wege)

Neue Impulse in der Radverkehrsforderung

» kommunal: Integration in VEP; oft ambitionierte Ziele fur SN
Modal Split i

> bundesweit: Nationaler Radverkehrsplan seit 2002 (BMVBS- =~ ————"""
Fordermittel) ' Ot .

Mobiltatskultur: Konnotation des Radfahrens mit Gesundhetit,
Fitness, Lebensqualitat sowie klimafreundlicher Mobilitat

Radverkehrsanteil einzelner Stadte zeigt, dass der Radverkehr
groRere Potenziale hat.

» Amsterdam 22%, Kopenhagen 36%, Munster 38%,
Milnchen: Steigerung von 13% (2008) auf 17% (2011)

24.9. 2011 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2008; Stadt Minster 2008; http://www.urbanaudit.org/;
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Vergleich Modal-Split: Muinchen vs. weitere Stadte '°

"~ Motorisierter Individualverkehr
Mitfahrer

B Motorisierter Individualverkehr
Fahrer

W Offentlicher Personennahverkehr
I Fahrrad
W zuFuB

Referenz Briicke Ziel Hamburg Kéln Bremen Karlsruhe  Freiburg/ Wien Bern Ziirich
(2008) (2058) (2058) (1991) (1999) (1997) (2002) Breisgau (2004) (2002) (1992)
(1998)
Miinchen | Deutschland Europa

Quellen: Socialdata o.).; Wuppertal Institut 2008

24.11.2011 Quelle: Sustainable Urban Infrastructures; Wuppertal Institut/Siemens AG 2009 ‘ 8 ‘ Wuppertal Institut



Hauptverkehrsmittel an Wegen pro Person nach Entfernungsklassen

in Deutschland

Wegelange (in km)

Hauptverkehrs- 0-1 >1-2 >2-5 >5-10 >10-25 >25-100 >100
mittel (in %)
Fufld 61,9 24,6 14,2 55 1,0 0,3 0,0

im Nahbereich
(Kurzstrecke): vom
Auto zu Fuld & Rad

\

im Stadtverkehr

(Mittelstrecke): vom

Auto zum OPNV & Rad

—

\

S

24.11.2011

Quelle: Mobilitat in Deutschland 2008 (alle Wege der Bevolkerung 2008)
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Es gibt viele Moglichkeiten das Fahrradfahren zu fordern

Strukturelle Anreize setzen

—Verbesserungen _ durch
der Angebote Ordnungs-
politik

Ausbau&Aufwertung
Radwege, Radstreifen

Geschwindigkeits-
reduzierung

LSA, Uberwege,
Unterfiihrungen,
Zahlstellen

Verkehrsberuhigung

Abstellanlagen,
Radstationen,
Fahrradmitnahme

Verkehrs- und
Stadtplanung

Anreize setzen

durch
dkonomische
Instrumente

Kfz-Steuer an CO2-

Emissionen
ausrichten

Okosteuer

Parkraum-
bewirtschaftung

Wahrnehmung
und Image
verbessern

Fahrradstadtplane,
Beschilderung,
Méangelmeldesystem

Mobilitatsberatung in
Schulen und
Unternehmen

Imagekampagnen,
Neuburgerinformat-
jonen, Aktionstage

24.11.2011
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Funf Anforderungen an ein attraktives Radverkehrsnetz

1. | Zusammen- | Entwicklung eines Netzes,
hang das wichtige Orte verbindet
und mit anderen
Verkehrstrager verknupft

2. | Direktheit Direkte Verbindungen
schaffen und Umwege
reduzieren

3. | Sicherheit Geschwindigkeitsreduzierung
des Autoverkehrs, einfache
Routenfuhrung

4. | Komfort Stral3enbelag, Reduzierung
der Notwendigkeit anzuhalten

5. | Attraktivitat Soziale Umgebung und
Sicherheit

+ eine neue Mobilitatskultur und ein
verstandnisvollerer Umgang miteinander im
StraBenverkehr

24.11.2011 Quelle: GTZ 2009: Cycling-Inclusive Policy Development; .
Bildnachweis Hillebrand 2010, Bohler 2010 11 Wuppertal Institut



Das Pedelec: Der Joker fur den Stadtverkehr?

Verkaufszahlen Elektrofahrradern in Deutschland

= Pedelec:das Fahrrad wird hybrid mit 325.0000
.
Elektromotor und Muskelkraft 175,000 //
betrieben. 250.0008 /
- 225.000m /
= Deutschland: Marktanteil von 200.0002 7
. . . 175.0002 7 —7VE
Elektrofahrradern liegt bei 2,5% der 150.0002
Neukaufe 125.0002 // e
. 100.000@
= China: traditionell hohe Nutzung 75.0000 /
50.000m /
=  Schweiz: 25.0008
orl T T T T T T 1
= BUWAL 2004: das Elektrofahrrad 2005 20062 20078 2008 20098 20108 2011F
ersetzt pro Jahr und Hauptnutzer B By 2006, China had a fee of
. e AV over 1illon motorcycles (far
500 AUtOkIlOmeter . —i— Passenger vehidles more than any other country)

=  Pini 2010: In 2030 kdnnten rund
10% der Genfer Bevolkerung
Besitzer eines Elektrofahrrads

Million vehicles/yr
(4]
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Fahrradverleihsysteme als Element eines nachhaltigen
Mobilitatssystems

= Wachsendes politisches und offentliches
Interesse an Fahrradverleihsystemen

= Entwicklung einer grof3en Anzahl von

Europa und weltweit, Leuchtturmprojekt
vélib* Paris |
= Bundeswettbewerb ,Innovative 6ffentlicher..
Fahrradverleihsysteme® 2009: Forderung [/

von 8 Modellvorhaben mit Gber 12 Mio.
Euro.

24.9. 2011 ‘ 13 ‘ Wuppertal Institut
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Vielen Dank
fur IThre Aufmerksamkeit!

far Klima, Umwelt, Energie
GmbH
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