ETSC PIN Projekt:
Fortschritt bei der
Verkehrssicherheit in der EU

llyas Daoud

Project Manager E[T|S|C

afety Council



ETSC 47 Mitglieder

- .'...
- ‘ LS nogky  onmmens

MqH FOIKSAM W2 e e v ANIA Q-

W LIKENNETURVA Fondazione per la remer

Sicurezza Stradale

RSA

reve : i it ) R st € bt K2

—

@,TC 7.VsV movinGee pa.u. D .
» IEDEREEN MEE [T — education DSENIRUM

VYZKUMU

n FUNDACIONMAPFRE @ ) 7 i
UNIVERSITY OF LEEDS ¢ QEBTU ?IVEIF(VER TRAFIK ::)» Tmnrafim_-m

regionmidtjylland
Republic of Serbia

Road Traffic Safety Agency

S A R b S o, KFVY

TRYGG TRAFIKK


http://www.rsa.ie/
http://www.rsa.ie/
http://www.kfv.at/
http://www.kfv.at/
http://www.moving-roadsafety.com/en/
http://www.moving-roadsafety.com/en/

Beobachtung der EU Politik im

Road Safety Performance
Index (PIN)

Vergleich der Leistung von
EU Mitgliedsstaaten

Bereich des StralRenverkehrs iISafer — |nte”igent Speed Assistance
for European Roads

SMART &)

SOBER MOBILITY ACROSS ROAD TRANSPORT

. 4

BIKE PAL

SAFE & SOBER




Menschen starben in der
26 025 EU28 2013 infolge von
° Verkehrsunfallen (tber
54.000 in 2001)

Uber 358.000 Manner und 113,000
Frauen sind in der EU 27 in der
letzten Dekade getotet worden.

t 199.000

Menschen wurden in der EU 2013 nach

einem Verkehrsunfall als schwerverletzt registriert
*




1.9 Mio £

geschatzter Wert fir die Verhinderung
eines Verkehrstoten

18.7 Mrd €

geschatzter Gewinn durch die
Reduzierung der Verkehrstoten
in der EU 2011 — 2013



ETSC Verkehrssicherheits PIN

* PIN ist ein Programm zur Messung und zum Vergleich der
Leistung der EU Mitgliedslander zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit auf Basis existierender Daten.

* Fir den ETSC ist klar, dass die Entwicklung von
Vergleichsmalstaben und die regelmallige Messung eine
Herausforderung sind.

* Das ware nicht moglich ohne die Unterstitzung der
Strallenverwaltungsbehorden in Schweden und Norwegen,
die Volvo Gruppe und Volvo Nutzfahrzeuge sowie Toyota
Europa.



PIN arbeitet durch...

* Einen Beirat mit gut vernetzten Experten aus allen
teilnehmenden Landern ( Fiir Deutschland: Jacqueline
Lacroix, DVR)

* Ein EU-weites Netzwerk mit Gber 200 Experten

* Eine Lenkungsgruppe mit Mitgliedern aus
Forschungsinstitutionen, der EU Kommission, den PIN
Sponsoren und der Fihrung des ETSC

* Ein kleines Projektteam im ETSC Sekretariat

Loughborough
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PIN liefert...

Blitzlichter— periodische, kurz gefasste
Veroffentlichungen, zu spezifischen Themen
der Verkehrssicherheit.

Jahresberichte — breit aufgestellte
Untersuchungen zum Erfolg von
Verkehrssicherheitsarbeit, insbesondere zur
Reduzierung von Verkehrstoten

Eine jahrliche international Veranstaltung —
zur Vorstellung des PIN Berichts und Vergabe
der Auszeichnung

§

§

g

Nationale Verantaltungen — PIN Gesprache in- s

allen teilnehmenden Landern.




Bestandteile des Leistungsindex bis jetzt

e Zahl der Verkehrstoten

e Schwerverletzte

RANKING EU
PROGRESS ON

* Gurttragequote

» Verkehrstote, Ursache Alkohol
* Geschwindigkeiten

* Verkehrstote i.g.0 / a.g.0.

* Verkehrstote bei ungeschiitzen Verkehrsteilnehmern

PIN Flash Report 27

» Verkehrstote Kinder, Genderspezifische Daten
* Fahrzeugsicherheit - todliche Motorradunfalle

* Verkehrtote unter alteren Verkehrsteilnehmnern, etc...

http://www.etsc.eu/PIN-publications.php



Prozentuale Veranderung der Verkehrstoten 2010-2013
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Verkehrstote pro eine Million Einwohner 2013

45 in 2010
60 in 2007

» 85in 2001
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Wirkung des PIN — der PIN Bericht | .

* Referenzwerk

» Daten fur die EU28 (umfassender als
CARE, die EU Datenbank)

* Friheste Veroffentlichung zur
Entwicklung der Verkehrstoten fir das
vergangene Jahr

* Forderung einer Kultur des
Leistungsvergleichs im Bereich der
Verkehrssicherheit

e Einfluss auf die Politik der EU

* Sensibilisierung der Offentlichkeit und
Austausch erfolgreicher Praktiken

ROAD SAFETY

PIN report presents mixed picture

By

In 2001, the EU set itself a target of
cutting the number of road deaths by
half over a perind of ten years. Taking
stock at the end of that period, the chal-
lenge has not heen met: hetween 2001
and 2010, the number of vietims was
reduced by 43%, from 54,400 to 31,000
Was this then a failure? Certainly not,
says Antonia Avenoso from the European
Transport Safety Council (ETSC), the
organisation behind the PIN programme
Road Safety Performance Index), which
compares states’ performances in terms
of road safety

Indeed, that figure equates to over
100,000 lives saved. “Goad progress has

. ’ B
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Schwerverletzte

* Erfassungsliicke: nicht alle Schwerverletzten werden von der
Polizei erfasst

Beispiel: Schweden — auf jeden Verkehrstoten kommen 23
uberlebende die in Krankenhausern behandelt warden. Nur 8
davon tauchen in der polizeilichen Unfallstatistik auf.

* Falsche Erfassung: schwere Verletzungen warden als leichte
erfasst und umgekehrt

Bewertung der Polizei vor Ort ist oft die einzige Methode zur
Bewertung von Veletzungen. Kein Vergleich mit Daten der
Krankenhauser.

* Keine gemeinsame Definition: Was ist eine schwere Verletzung?
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Schwerverletzte

Schwerverletze pro Verkehrstotem auf Basis nationaler Statistiken

(Durchscnittswert 2006-2008), fiir Lander mit vergleichbaren Definitionen

P

. Schweden: Polizeiliche Statistik

Schweden: Krankenhausstatistik

Andere Lander: Polizeiliche Statistik

ETSC (2010), 4. PIN Bericht
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Durchschnittliche Veranderung, Zahl der
Schwerverletzten in Prozent 2001 - 2013

1. Spanien-8.9%
2. Irland-8.9%

20. BRD: - 3%

25. Frankreich: + 1.9%
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Empfehlungen ETSC Empfehlungen

Mitgliedsstaaten EU

* Vernetzung von polizeilichen * Annahme einer umfassenden
Krankenhausdaten zur Strategie zur Vermeidung
Erfassung Schwerverletzter schwerer Verletzungen mit

« Einbeziehung der Zahl der messbaren Erfolgsfaktoren
Schwerverletzten in die * Verabschiedung eines
Beurteilung der Wirkung von Reduktionsziels von 35% bei den
Verkehrssicherheitsmalinahm Schwerverletzten auf Basis von
en MAIS3+ from 2014 bis 2020

* Weitere Forderung von
bei eingebauten

Verkehrsunfallen Sicherheitstechnologien in Kfz



Knapp 50% aller Autofahrten
sind kirzer als 5km

Regierungen mussen
Fahhradfahren und zu Ful3
gehen fordern

ABER

daflr muss die Sicherheit
erhoht warden.
stehen fur und

fur aller
Verkehrstoten

Risikowahrnehmung: Frauen
empfinden sich als vorsichtiger,
Manner empfinden sich als
kompetenter(Felonneau et al.,
2013).

Fahrradfahrer Giberschatzen ihre
Sichtbarkeit ggui. Autofahrern
und unterschatzen die Wirkung
reflektierender Kleidung (Wood
et al.,, 2009, 2013).

Unerfahrene und unsichere
Radfahrer bevorzugen eine
getrennte Verkehrswegefiihrung

Erfahrenere Radfahrer
bevorzugen die StrafSe. Lawson

et al. (2013)
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FuBganger und Radfahrer

#SAVEACYCLIST

* Keine klare Datenlage zu Verletzungen
o Niedrige Erfassungsquote

o Bei Kollisionen ohne Kfz oder nur mit einem Kfz und
einem Fullganger oder Radfahrer wird zwar der
Krankenwagen gerufen, nicht aber unbedingt die
Polizei.

2 100 Radfahrer sind 2010 bei

VerkehrszusammenstoRen in
der EU umgekommen



Reduzierung der Verkehrstoten seit 2001

60,000

50,000
80,000 todl. verungliickte
FuBganger
2001-2009

40,000

19,515
30,000

Die Opferzahlen bei
FuBgadngern gehen
langsamer zurlick, als bei
anderen arten der
Verkehrsbeteiligung

20,000
6,145

2,306
6,941

10,000

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

. Andere

. Motorisierte Radfahrer . FuBganger
Zweirader



Durchschnitt der jahrlichen Veranderung in % tédlich
verungliickte Fulganger (2001-2010)
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Durchschnitt der jahrlichen Veranderung in % todlich
verungluckte Radfahrer
2001 - 2010

1. Slowakei-17 %

500% 2 —titauen=13% “’“‘““‘\\jb. Rumanien + 3%

0.00% -
Y
EU average -5.1%

-5.00% =

-10.00% -

-15.00% -




50% der todl. verungliickten Radfahrer sterben in Folge
einer Kollision mit Auto oder Taxi
22% in Folge dre Kollision mit einem Transportfahrzeug
oder 6PNV

4% B Auto oder Taxi

9% -

Transport- oder 6PNV-
Fahrzeug

13%
I Nur Fahrrad

Andere

22%

motorisierte Zweirader




todl. verungl. Radfahrer (%) in i.g.0 and a.g.0
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todl. verungl. Radfahrer (%) nach Geschlecht

B male Mfemale



Ein Schliissel zur Reduzierung der Verkehrstoten bei
FuBgangern und Radfahrern

StralRentyp und zugelassene Benutzer sichere Geschwindigkeit

StraBen mit Zusammentreffen von Kfz und ungeschutzten 30
Verkehrsteilmehmern

Strallen mit kreuzenden KfZ 50
Strallen mit entgegenkommenden Kfz 70
StraRen ohne kreuzenden oder entgegenkommendne Verkehr 100 oder mehr

Safe travelling speeds according to
possible conflicts between road
users travelling on the roads.
Source: swoy, Advancing
Sustainable Safety p.14




307 30 km/h Zonen: Beispiel Graz




B 30 km/h

40kmih
Bl 50km/h
Bl =60 km/h




Kopenhagen

* Das Verkehrsministerium kommt im
Arbeitspapier “Sicherer Fahrradverkehr” zu
dem Schluss, dass Tempo 30 Zonen das
Verletzungsrisiko fir Radfahrer Senken

Neue nationale Strategie ist in Arbeit

Politische Unterstlitzung fiir Tempo 30 Zonen.

[ 4
CITY OF CYCLISTS

50% radeln bis zu 50 km / Woche By At 20 :
60 % nutzen das Rad jeden Tag

85% besitzen zumindest ein Fahrrad




LA RUE EN PARTAGE /ﬁ 7
PROGRAMME DES REALISATIONS s /

Paris P

Juni 2013 - (o
Ausweitung von 7
Tempo 30 auf mehr
als ein Drittel des
gesamten
Strallennetzes

“La rue en partage” '
“Die Stralie teilen” I s

ein fachere re’ Eamentetion N marguase 0w 101 AL ) Ll
sicherere
. - 30 km/h zonen (Ziel: 1/3 der Stadt unter
Fortbewegung fir )
) . Einschluss aller Schulumgebungen)
K|nder Und Altere. - gete"te Zonen

- Infrastruktur fir Radfahrer

www.paris.fr



Europaische Blrgerinitiative “Tempo 30 — fiir lebenswerte
StralRen”

1 Millionen Unterschriften an die EU Kommission fir die Einfiihrung von
Tempo 30 in urbanen Raumen in Europa

Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit innerorts mit der Moéglichkeit,
Ausnahmen zu schaffen.
B A O A B L -m%
Tempo 30 km/h— verbessert die Sicherheit
senkt die Luftverschmutzung
ist die intelligentere Wahl
verbessert den Verkehrsfluss
edeutet weniger Stau
Fortbewegung ohne Angst

30 4

www.30kmh.eu




Geschwindigkeitsiberwachung

Empfehlungen der EU
Kommission:

* Automatisierte Messung
bei Kontrollen

* Messungen an
Unfallschwerpunkten
sollten mit Prioritat
erfolgen

 Uberwachung und
Informationskampagnen

* Angemessene Verfahren
und Sanktionen bei
VerstoRen



Systemische Gegenmafinahmen

* Trennung motorisierter und nicht motorisierter
Verkehrsstrome — Verkehrswegeplanung und
Umsetzung

e Rdumliche Geschwindigkeitsreduktion (Tempo30
Zonen)

e Zusammenhangende Ful3- und Radwegenetze
» Kfz-Design — besserer Fuldigangerschutz
* Intelligente Geschwindigkeitsassistenten

* Durchsetzung von wichtigen Sicherheitsregeln bei
allen Verkehrsteilnehmern

* \Verbesserung der Notfallversorgungskette
ETSC, DaCOTA



Nachste Schritte bei der Entwicklung von
Techniken zum Schutz schwacherer
Verkehrsteilnehmer

* Regelmallige Evaluation der Vorteile von
Sicherheitstechnologien

* |ldentifikation der effizientesten Technologien und
Anwendungen

* Erhohung der Marktdurchdringung bei effizienten
Technologien und Anwendungen (auch Gesetzgebung
wenn erforderlich)

* Finanzielle Anreize und 6ffentliche Vorsorge fiir sichere
und saubere Fahrzeuge

* Schaffung eines Marktes fur Sicherheit: EuroNCAP



Vielen Dank flir lhre
Aufmerksamkeit!

 Safety Monitor

* Drink Driving Monitor

* Speed Monitor

* Reviews & Policy Papers
* Fact Sheets

www.etsc.eu
llyas.Daoud@etsc.eu
+32 2 23041 06



http://www.etsc.eu/

