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Zielvorgabe der Europaischen Union far 2020

Zahl der getdteten Verkehrsteilnehmer auf den Straf3en der
Europdischen Union von 1991 bis 2012 und Zielvorgabe fir 2020
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Datenquelle: CARE, Stand: Okiober 201
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Zahl der Verkehrstoten in Deutschland seit 2001

6.977

3.648

Zahl der Verkehrstoten
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-@-Verkehrstote Deutschland =@=Ziel
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Zahl der Verkehrstoten in Deutschland

D DEKRA
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Verursacher und Getotete

HAUPTYERURSACHER VON UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN NACH ALTERSGRUPPE
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Urbane Mobilitat — Ruckblick

1839: Inbetriebnahme der ersten StraBenbahn in Europa

1882: Inbetriebnahme der ersten elektrischen StraBenbeleuchtung in Deutschland

1900: Eroffnung der Pariser Metro anlasslich der Weltausstellung

1914: Aufstellung der weltweit ersten regularen Verkehrsampel in Cleveland

1933: Errichtung der europaweit ersten FuBgangerampel in Kopenhagen

1964: FuBganger erhalten in Deutschland Vorrang an Zebrastreifen

1980: Einfuhrung verkehrsberuhigter Bereiche in der deutschen StraRenverkehrsordnung
1987: Premiere des Carsharing-Modells in Zlrich

2003: Einfuhrung der City-Maut in London

2012: Start der Elektrofahrzeugflotte von Citroén als Carsharing-Modell in Berlin
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Urbane Mobilitat — Verkehrsautkommen in der Stadt / Beispiel 1

Pro-Kopf-Verbrauch von

Minerat-und Hettwasser Mineralwasserverbrauch pro Kopf / Jahr

£ 137 Liter
= 16 Kisten

1972

Quello: Verband Deutscher Mineralbrunnen e. V., Januar 2013 *vordiufign Angabie

Stadt mit 500.000 Einwohnern

= 8 Millionen Kisten Mineralwasser pro Jahr

= 1 Sattelzug transportiert 1.632 Kisten
(48 Kisten = 1 Europalette, 34 Europaletten = 1 Sattelzug)

= 8 Millionen Kisten Mineralwasser pro Jahr = ca. 4.900 Sattelzuige

= 16 Sattelziige pro Tag, nur um den Wasserbedarf zu decken!
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Urbane Mobilitat — Verkehrsautkommen in der Stadt / Beispiel 2
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Meine neue Apotheke
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Urbane Mobilitat — Verkehrsautkommen in der Stadt / Beispiel 2

Sendungsvolumina im deutschen KEP-Markt von 2000 bis 2012
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Datenquelle: BIEK, KEP-Studie 2012
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Unfallgeschehen
Anteil der Ortslagen bei tédlichen Verkehrsunfallen

D DEKRA

Anteile der Ortslagen von bei Verkehrsunfallen auf den Straf3en der EU gets-
teten Fahrzeugfahrern und Mitfahrern in Fahrzeugen sowie von Fuf3géngern

n=18.358 n,=5.260 n,=6.080

100

EU-27*

80

"1 Autobahnen
W LandstrafBen

M Innerorts

60 -

40 -
n = 29.698

20 EL-28 ohne Litauen

Anteile der Ortsanlagen in Prozent

Fahrer Mitfahrer FuBgdanger

getdtete Verkehrsteilnehmer

Datenquelle: CARE, Stand: 26. November 201 3, jeweils akiuellste Jahre fir einzelne EU-27 Staaten
im Zelfraum von 2009 bis 2012

I Seite 12 DEKRA Automobil GmbH XX. XX XXXXX



Verkehrssicherheitsreport 2014 — Urbane Mobilitat

Unfallgeschehen D DEKRA

Getotete nach Art der Verkehrsteilnahme in Deutschland

Entwicklung der Zahlen der bei Unfdllen innerhalb von Ortschaften
Getdteten nach Art der Verkehrsteilnahme in Deutschland 1991 bis 2012
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Datenguelle: Statfistisches Bundesamt
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Unfallgeschehen D DEKRA
Unfalle mit Personenschaden nach Ortslage in Deutschland in 2012

Getotete Schwerverletzte | Leichtverletzte aANza : de
Absolut | Anteil | Absolut | Anteil | Absolut | Anteil [k Ante
Gesamt 3.600 100,0% 66.279] 100,0% 318.099 100,0%| "i:i: 00,0%
Innerorts 06.696 69,0%
LandstralSen 2.151 59,8% 25.766  38,9% 80.355 25,3% 09/ 0%
Autobahnen 387 10,7%  5.163 7,8% 22.785 7,1% ] 65,0%
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Unfallgeschehen
Verungluckte nach Art der Verkehrsmittel

D DEKRA

Verungliickte innerorts nach Art der Verkehrsteilnahme bei Unfdllen mit
Personenschaden 2012 in Deutschland

me v Schwer- Leicht-
Insgesamt | Getttete verletzte

Verunglickte innerorts 251.371 1.062 a8 Zng| 214 959
Dav /\_j\

Fubganger 30.200| ( 388) 7.450| 22.371
Fahrrad-Autsassen 6/.598 248 11.499| 55851
Pkw-Insassen 111.345 217 8.566| 102.555
Aufsassen von Motorzweiradern 30.98/7 181 6.683| 24.119
Insassen von Gterkraftfahrzeugen 3.388 12 359 3.017
Insassen von Kraftomnibussen 4.845 2 318 4505
Insassen von landwirtschafilichen Zugmaschinen 186 3 44 139
Insassen tbriger Krafttahrzeuge /94 4 | 37 653
Datenquelle: Statistisches Bundesamt
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Unfallgeschehen
An Wochentagen verletzte Verkehrsteilnenmer nach Altersgruppen

D DEKRA

Vergleichswerte* fir innerorts an Wochentagen leicht, schwer und tadlich
verletzte Verkehrsteilnehmer (normiert auf alle Verletzten einer Altersgruppe)

40 Wochentage (Montag — Freitag, 2012) Altersgruppe/Jahre
' | W <15 [0 = 23.168)
3,5 B 15-18 [n = 13.643)
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“Vergleichswert = Unfallzahl bezogen auf mitleren Wert pro Stunde. Datenquelle: Stafistisches Bundesamt
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Unfallgeschehen D DEKRA

Verkehrsunfalle von getoteten Kindern unter 15 Jahre

Entwicklung der Zahl der bei Verkehrsunfdllen innerhalb von Ortschaften
in Deutschland von 1991 bis 2012 getdteten Kinder unter 15 Jahren
nach Art der Verkehrsteilnahme
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Datenquelle: Statistisches Bundesamt
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Ausgewdhlte Unfallbeispiele D DEKRA

Kreuzungsunfall Pkw und Kleinkraftrad

I Seite 18 DEKRA Automobil GmbH XX. XX XXXXX



Verkehrssicherheitsreport 2014 — Urbane Mobilitat

Ausgewahlte Unfallbeispiele
Fahrradunfall mit Kommunalfahrzeug
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Praxisbeispiel
Lkw
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Praxisbeispiel D DEKRA
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Praxisbeispiel D DEKRA
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Praxisbeispiel D DEKRA
Lkw
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Praxisbeispiel D DEKRA
Lkw
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Praxisbeispiel D DEKRA
Lkw
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Praxisbeispiel D DEKRA
Lkw
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Praxisbeispiel D DEKRA
Lkw
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Faktor Mensch D DEKRA

Verhalten im StraBenverkehr

> Perspektive des Verkehrsteilnehmers

> Aufmerksamkeit

» Regelakzeptanz

> Vorausschauendes Fahren

ZONE
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Faktor Mensch D DEKRA

Ablenkung im StraBenverkehr

Ergebnisse der Doppel- und Einfachaufgaben von Strayer und Johnston

0.08 | M Finfachaufgaben 0,08
& Doppelaufgaben

M Einfachaufgaben
W Doppelaufgaben

0,07 0,07

0,06 0,06

0,05 0,05
0,04 0,04

0,03 0,03

Mittlere Reaktionszeitl [msec)

0,02 0,02

Woahrscheinlichkeit fir eine Verfehlung

0,01 0,01

0,00 0,00

Handy  Radio (KG*) Handy  Radio (KG*)
Quelle: Grafik aus Byseneck & Keane, 2010, S. 186 *Kontrollgruppe
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Faktor Mensch D DEKRA
Risikogruppe wachst bis 2050

Prognose der Altersstruktur in Deutschland
= Alter/Jahre
| T W20 - 49
¢ 30 R W50 =65
=
= 20
2
5
:
o 10
2000 2010 2020 : 2030 2040 2050
Jahr
Quelle: Gesellschaft fur Konsumforschung, 2012
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit D DEKRA

Ruckhaltesysteme sind Lebensretter Nr. 1
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit D DEKRA

Lkw-Spiegeleinstellplatze
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit DEKRA
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit D DEKRA
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit D DEKRA

Aufklarungskampagnen und InfrastrukturmaBnahmen

—

Z-Ubergénge sollen die 7
FuBganger im Zickzackkurs ra—

so auf die andere Seite flhren, =1/ /

dass sie die Bahn immer im Blick haben

wwwsicherzufuss.de |
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit D DEKRA

Verbau von vorausschauenden Frontschutzsystemen

Kollisionswinkel aus Sicht des FuBgangers

12 Uhr 87%
11,0%
2%
>:2% 2,6%
4,5% I 5,6%
- 30,7%/ ’ L S
2,9% 1,3%
1,4% 1,6%
4,6%
n=1.120 6 Uhr

FuBgéngeranprall mit Pkw
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit D DEKRA

Verbau von vorausschauenden Frontschutzsystemen
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
Verbau von vorausschauenden Frontschutzsystemen
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit D DEKRA

Verbau von vorausschauenden Frontschutzsystemen

~ o~ = -
_ " )‘{Jk QI anm
B1-RZ 7761

—
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit D DEKRA

Verbau von vorausschauenden Frontschutzsystemen

I Seite 41 DEKRA Automobil GmbH XX. XX XXXXX



Verkehrssicherheitsreport 2014 — Urbane Mobilitat

MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit D DEKRA

Verbau von vorausschauenden Frontschutzsystemen
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Unfallgeschehen \"g|!}i-@‘ Fdd,{I R > DEKRA
,Vision Zero“ — nur eine Vision? KEINER KOMMT UM. ALLE KOMMEN AN.

UK/BEG/DV¥R-Schwerpunktaktion

A" GELENKT?
o o AKTION €

viicksichr TG,

IM-STRASSENVERKEHR.de

Einer rast,
zwei sterben
-w
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| =i
Unfallgeschehen VISIfL 2eKO.
U

LVision Zero“ — nur eine Vision?

Seite 44

Darstellung der Stéidte ausgewdhlter europdischer Staaten (>50.000 Einwohner), die im Zeitraum 2009 bis 2012
in mindestens einem Jahr null Verkehrstote erreicht haben

W1 x ,ZeFa" n=223 231 % ZeFT = Zeri

- “ N Fatalities = keine
H?2x ,,ZeFa” In=164; 170%) durch Unfalle
W3 x ,ZeFa" n=59:61% getoteten Verkehrs-
WA x , ZeFa" n=1617%

O Stadte >50.000 Einwohner  n =967 Stadre

teilnehmer

Datenquelle: Analyse von DEKRA auf Basis von Sonderauswertungen des Statistischen Bundesamtes und IRTAD-Mitgliedern

DEKRA Automobil GmbH

XX. XX XXXXX



Verkehrssicherheitsreport 2014 — Urbane Mobilitat
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Forderungen

» Mehr soziales Miteinander und Verantwortungsbewusstsein im Strallenverkehr

> Aufklarungskampagnen und frihe Verkehrserziehung

» Aufmerksame Verkehrsteilnahme und Regelakzeptanz

> Gezielte Verkehrskontrollen

> Starkere Marktdurchsetzung von Fahrerassistenzsystemen sowie Gewahrleistung der
Funktionsfahigkeit Uber den gesamten Lebenszyklus

> Intelligente Verknuipfung diverser Verkehrstrager

> Entwicklung und Verwendung von technischen ,Innenstadt-Losungen®

» Senioren- und behindertengerechte Infrastruktur

> Angebote fur freiwillige Gesundheitschecks fur altere Verkehrsteilnehmer

I Seite 45 DEKRA Automobil GmbH XX. XX XXXXX



qu [uaapsBunipeAsad] !
Snangeely Jayospna(

.. __ : - N @ (L

e "19YDIS JIM uayonw ‘jJBamaq §IapA SIP SOAA

vaiaa G



